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5, LANDSVERK

FORORD

Samferdslumynstur broytast, og ti er neydugt at
dagfera Samferdsluzetlanina vid jevnum millum-
bilum, soleidis at neydug atlit verda Iyst og vid-
gjord, og samferdslan kann mennast & burd-
ardyggum grundarlagi. Arbeidssetningurin i
Samferdsluzetlanini er ti hesin: At ferdast lzett,
trygt og burdardygtiForoyum - fakligaatlgsa
og greina framtidar samferdslu. At foroyska
samferdslan skal vera burdardygg merkir, at hon
byggir a heimsmalini hja ST og teirra Igsing av
burdardygegari menning, sum tekur samfelagslig,
buskaparlig og umhvaervislig atlit.

Hendan dagfaringin av Samferdsluzetlanini byggir
a undanfarnu Samferdsluzetlanir, men ein broyt-
ing er, at nyggj og vibkomandi evni verda vidgjard |
stuttri temabledum heldur enn i samladari Utgavu,
sum Landsverk hevur havt higartil. Nidanfyri er
eitt seouligt yvirlit umframt bygnadurin av hesi
verkaetlanini.

w FISKIVINNU- OG SAMFERDSLUMALARABID

I STRANDFARASKIP
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INNLEIDSLA

Temabladid IUsir og vidger dbaera ferdslu. Abzer
ferdsla er tad, sum adur vard nevnt bleyt ferdsla,
t.v.s. folk til gongu, a sukkly, i koyristali v.m. Hetta
eru tey ferdandi, sum eru serliga vidbrekin og sar-
baer, ta id hugsad verdur um vandar a vegunum |
mun til sonevndu "heréu” ferdsluna.

Endamalid vié temabladnum er at skapa betri og
tryggari karmar fyri abaera ferdslu og studla undir
burdardygga samferdslu. Temabladid tekur stadi i
heimsmalunum hja ST, harav umhvervi og félka-
heilsa eru tydandi heimsmal vidvikjandi abaerari

Evni Mal

Vedurlagspolitikkur
Feroya (2009)
mun til Gtlatie 1 2005.

Ferdsla a landi

Feroyar skerja Gtlatid av vakstrarhus-
gassum vid i minsta lagi 20% i 2020 i

[ 2020 eru oll bensin- og dieselrikin
akfer orkueffektiv, og ein munandi
partur av akfgrunum nytir varandi orku.
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ferdslu. Nidanfyri er eitt yvirlit yvir heimsmalini
arbeitt verdur vid og ein utgreinad stedulysing av
umhvervis- og félkaheilsuligu steduni i Feroyum.

"z HEIMSMALINI (@)

>  fyriburdardyggari menning

GODHEILSA
0GVALFERD

9 VINNA, NYSKAPAN
OG UNDIRSTABUKERVI

| &

Stoeda

{ 2020 var tlatié 30% haegri enn |
2005. 9% av vakstrarhisgassunum
koma fra akferum.

Oljunytslan hja akfgrum var 35.250
tons i 2020, sum er 11% av samladu
oljunytsluni i Feroyum.

Malid er at minka CO2-0tlatio fra

ferdsluni vid einari helvt.

Talva 1: Stedulysing av umhvervinum (Kelda: Umhvarvisstovan)

Sjalvmett heilsustada 93% av feroyingum i aldrinum 18-85 &r meta sina heilsustadu at vera goda’.
Tad eru serliga tey i aldrinum 45-54 ar, sum i stersta mun halda seg hava géda

heilsu.

Likamlig heilsa og
rorsla

Mannakroppurin er skaptur til rerslu. @Il rersla munar og er betri enn eingin. At
vera kropsliga virkin er heilsufremjandi og sjukufuribyrgjandi.

Meelt verdur til, at menniskju i ellum aldri rera seg hvenn dag.

Rorsluvanari
Foroyum

Ovurfiti i Foroyum
Normalvekt:
18,5=BMI=25,0

Ein tridingur av feroyingum rera seg ov litid i mun til tilmaelini hja WHO.
Tad eru fleiri kvinnur enn menn, id ikki rera seg nokk, vid atliti til tilmaelini.

BMI'i6 { Feroyum er vid tidini haekkad. [ 2019 hevdu 69% av monnunum og
56% av kvinngnum eitt BMI hagri enn 25, imedan talid i 2015 var avikavist
66% 0g 51%. | 2019 hevaéi fimti hver feroyingur eitt BMI aljédandi BMI=30 og

var i bolkinum “6gvislig yvirvekt”.Stedan i Feroyum er verri enn i teimum
londunum, i6 vit ofta samanbera okkum vid (t.d. Noreg, Svariki og Danmark),
vidvikjandi BMI hagri enn 25.

Salarlig heilsa og
rorsla

Teu, i eru virkin og taka bodskapin hja ABC? furi salarliga heilsu til sin (ver
virkin, ver saman, ver hugbundin)*, meta seg hava betri salarliga heilsu - kenna

seg i minni mun einsamall, strongd og tunglynt

Talva 2: Stedulysing av félkaheilsu (Kelda: Félkaheilsustyrid)

I Fdlkaheilsukanningin 2019 “Hvussu hevur td tad?”. 6000 faroyingar f aldrinum 18-85 ar, Ur ellum Faroyum, eru
spurdir um heilsu, sjuku og trivnadarstadu. Umleid 3000 svaradu.

2 https:/www.folkaheilsa.fo/tidindi/foerouingar-ié-bruka-bodskapirnar-i-abc-furi-salarliga-heilsu-hava-tad-betri
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Muynd 1: (binding vié gonguteigi i Trongisvagi (Mynd: Google Streeet)

[ stedulysingini omanfyri er tgdiligt, at stedan f
Feroyum vidvikjandi folkaheilsu og umhvearvi ikki
er I¢tasleys vid hegum Utlati og slakari folkaheilsu.
Tao er ti okkara ynski og vén, at ekt abzer ferdsla
kann studla undir betri félkaheilsu og umhvarvi.
Ti likamlig rersla, sum er eitt eydkenni fyri abzera
ferdslu, er gdd fyri sinn, skinn og umhvarvi.

Endamalid vid temabladnum: [tokilig til-
meeli og radfestingar vidvikjandi vidurskift-
um hja abaeru ferdsluni

Endmalid er at koma vid nekrum tilmaelum, sum
skulu begta um umstedurnar hja abaeru ferd-
sluni og harumframt at koma vié tilmalum um,
hvussu flegur { landsvegirnar kunnu radfestast. |
heftinum eru eisini nekur adaltiltak, id adrir vega-
myndugleikar, so sum kommunur, eisini kunnu
nyta i sinum arbeidi. Maalt verdur eisini til at hava
tvarfakligt samstarv vidé adrar myndugleikar, sum
hava tgdning fyri at faa fleiri at broyta flutnings-
hatt, t.d. vid at faa samanhangandi loysnir gjggn-
um gkir, i6 fleiri mundugleikar umsita.

Sukklu- og gonguferdsla eru burdardyggir flutn-
ingsheettir, sum gagna bzdi félkaheilsu og letta
um trystid a8 vegakervid. Sukklur kunnu serliga
nytast i stadin fyri styttri biltdrar, men kunnu
eisini nYtast til longri teinar, m.a. vid at knyta tarin
saman vid almennu samferdsluni og/ella sum
partur av dagligu rarsluni.

Fyri at faa fleiri at sukkla og/ella at brika almennu
samferdsluna, skulu umstedurnar vera godar,
og tad skal vera trygt, gott og l=ett at flyta seg i
ferdsluni. Gongubreut skal vera til eitt nU buss-
stedgiplass og itréttarhell. Somuleidis eralneydusgt,
at skular, arbeidsplass, handlar, mentanarhds v.m.
hava gédar umstedur at seta sukklurnar fra seer.

Abzera ferdslan er fjelbroytt

Abzera ferdslan er fislbroytt og krevur tf ymisk og
vidhvert eisini motstridandi fyrilit. Fyri at kunna
meta um fyrimunir og vansar vid hverjum ein-
stekum tiltaki er neydugt at finna eina serloysn
og hava fyrilit furi vidurskiftum a stadnum.

Abzer ferdsla fevnir eisini um tey & rennihjoli,
blind/sjonveik og illa gongd. Sukklarar hava eisini
ymiskan taerv. Teir kunnu sukkla millum heim og
arbeidi, sukkla fyri at rara seg ella bara fyri at
hugna seer i fritidini. Vié sktum tali av el-sukklum
hevur avis sukklumentan tikid seg upp, fleiri vegir
eru vordnir tryggari at sukkla 3, og ferdin er akt.

Bern badi ganga og sukkla. Tey eru 6roynd i ferdsl-
uni og hava avmarkada vitan um ferdsluvandar og
ferdslureglur. Tey fara baedi i og Ur skdla umframt til
fritidaritriv. Skulavegir verda ikki vidgjerdir serstakt i
hesum hefti, ti tad krevur stadbundnar skulavega-
greiningar vid meguligum loysnum, sum haska til
stadbundin vidurskifti. Tad merkir, at skuli, vega-
myndugleikar og legregla samstarva um hetta.

Almenna samferdslan verdur heldur ikki vidgjerd i
heftinum sum so, men av ti at sukklarar og falk til
gongu javnan bruka bussar og rutubilar, eru veg-
leidingar um, hvussu til ber at skipa stedgiplass.
Atburdur og dhugamal hja abaeru ferdsluni kunnu
strida mati hverjum edrum, t.d. sukklararog tey, sum
skulu i bussin ella ur honum. Pendlaraplass verda
ikki vidgjerd her, men i einum meguligum komandi
temabladi um almenna ferdslu og samkoyring.

Av ti at flestu vanlukkur vié dbaeru ferdsluni henda,
td id hesi fara yvir um vegir, verdur hendan av-
bjoding eisini IYst i hesi Utgavuni.
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2. FERDSLUTRYGD

Abzer ferdsla hevur naerum onga verju { vanligu
bilferdsluni.

Hoast bilar vera snidgivnir soleidis, at teir hava
fyrilit, um rent verdur 3, so er skadast@dan hja
abaerum ferdandi ofta dlvarsom. At vera arend av
einum bili, sum kourir 50 km/t, svarar til at detta
nidur av tridju haedd i einum bygningi.

Tao er greidur samanhangur millum ferd og tal a
Olukkum, og ikki minst hvussu alvarsom olukkan er.

Taio ferdin er meiri enn 30 km/t i samanstoyti vié
eitt folk til gongu, haekkar vandin furi at doyggja.

Haaddir
9 [ ]
8 ]) 7 7 7 [/
° A
; | Ty
6 L
70 km/t _
5 7 7 7 7
4 7 |7 |V
3 50 km/t —
2 / / / [/
1 30km/t 7 |V V1V

Muynd 2: Her saest, hvussu tad er at vera drendur
av bili, sum hevur vistu ferd, samanborid vid at
detta nidur Gr einum bygningi. (kelda: Trafikverket)

RITMYND 1: Tekur saman um Urslit fra nekrum kanningum um ferd og sannlikindi furi, at folk til
gongu doyggja av samanstoutinum. (kelda: www tiltak.no)
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Vid eini ferd upp & 30 km/t er samanstoyturin f
mongum ferum ikki so dgvusligur, ti bilferarin
aloftast naer at bremsa og minka ferdina adrenn
samanstoytin. T4 eru sannlikindini furi at doyggja
undir 10%.

Nullhugsjonin - ein visjon um, at
eingin skal doyggja i ferdsluni ella
faa alvarsligt mein

Nullhugsjonin er ein millumtjédad vegaferdslu-
trygdarvisjon, sum hevur til endamals at rekka

80 100 120 140

M Martin og Wu 2017

Midal

eini ferdsluskipan, har eingin dour ella feer
alvarsligan skada i ferdsluni. Henda visjén sa
dagsins ljos i Sveriki ar 1997 og hevur sidan
vunnid Utbreidslu millum allar myndugleikar,
sum hava vid ferdslu at gera. A vari 2004
vidgjerdi legtingid nullhugsjoning, sum Radid fyri
Ferdslutrygd hevdi ordad. Visjonin gjerdist partur
av ferdslulogini i 2006.

[ nullhugsjonini vard eisini roknad ut, hvat ein fers-
sluvanlukka kostar — ikki bara i beinleidis Utreidsl-
um sum sjukrahdsutreidslum, men eisini sum
veelferdarmissur vid mistari arbeidsinnteku v.m.
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Personsskadar og deyd i ferdsluni eru ti ikki bara
ein sorg hja avvardandi, familju og vinum, men
hava eisini stérar samfelagsbuskaparligar fulgjur.
Hetta Igsir vael, hvussu tgdningarmikid tad er at
virka furi tryed og furiburging, ti slik ferdslutiltak
eru god ilega fyri landid. Talvan nidanfyri visir
upphaddina, sum Transportministeriet i Dan-
mark brukar til samfelagsbuskaparligar greiningar
a ferdsluegkinum. Faroysk tel eru avmarkadi, men
meguliga faa vit tey, ta skadanevndin fyri ferdslu
fer i gongd vid sitt arbeidi.

Figgjarligur kostnadur
og valferdarmissur

Personsskadar

-Deyd 30,1 mid. kr.
-Alvarsligir skadar 4,7 mid. kr.
-Laettari skadar 0,6 mio. kr.
Materiellir skadar 0,1 mid. kr.

Talva 3: Kostnadurin av ferdsluvanlukkum i mid. kr.
1 2023-prisum (TERESA)

Talvan visir eisini, at sjalvt minni persénsskadar
hava starri figgjarliga avirkan enn materiellir skad-
ar. Ti hava millum annaa fleiri kommunur i granna-
londum okkara eisini uppradfest at salta og rudda
kava & gongubreytum og gatum.

Fuyri at neerkast nullhugsjonini ma arbeidast a fleiri
pkjum. Vid ti i huga gjerdi Radio fyri Ferdslutryed
eina Ferdslutrygdaraetlan 2008-2015 i samstarvi
vid Landsverk, Akstovuna, Kommunufelagid og
legregluna, har lutmal og tiltek vérdu gjerd furi
at betra um ferdslutrygdina. Hetta arbeidid vid
Ferdslutrygdaraetlan fyri Feroyar 2019-2027 helt
fram i samstarvi vid Samferdslumalaradid.

Ferdslutrygdaraetlan fyri Feroyar
2019-2027

Yvirskipada malid er, at talid av ferdsluéhappum
vid folkaskada skal vera 30% lzegrii 2027 saman-
borid vid 2018. Hetta merkir, at tad i mesta lagi
mugu vera 21 personskadar um arid i 2027. Fyri at
kunna naa hesum mali er ferdslutrygdaraetlanin
- eins og undanfarna ferdslutrygdaraetlan — bytt
upp i nekur fokuseki vid itekiligum tilmaelum.
Summi tiltek verda bara gjerd ta einu ferdina,
til demis l6garbroytingar, og onnur verda gjord
regluliga i fleiri ar, eitt nu undirvising og um-
byggingar av vegum.

Abzer ferssla er eitt fokuseki. Tey abaeru véru 1/3

av ollum skrasettum ferdsludhappum hja legregl-
uni. Malid er her, at ferdsludhappini vid abarum
ferdandi verda 30% faerri, so tad verda i mesta
lagi 11 ferdsludhapp i 2027 vid abzerum ferd-
andi. Fuyri at rekka hesum mali verda 26 tiltek til-
meeld a hesum abyrgdarekjum: “Undirvising og
uppleering”, “Loéggava og revsitiltek”, “Eftirlit” og
“VJegaumhvaervi”.

15. Kommunalar virkiszetlanir

18. Ferdtalmandi tiltok

20. Betradir krossingarhentleikar hja fétgan-
garum

21. Yvirumkoyringar i vikiskyldureguleradum
krossum

28. Gerd av 2 minus 1-vegum”

29. Broutiligar ferétalvur

30. Ferdgdar

31. Sukklubreytir millum bygda

32. Rakstur og vidlikahald

36. Landsvegir uttan um bygt eki

Mynd 3: Tiltek, sum maelt verdur til, so at ferdslu-
ohappini vid dbeerum ferdandi verda feerri [ tali.
Nevndu tiltekini verda vidgjerd | hesum bladi.
Ferdslutrygdareetlan fyri Foroyar 2019-2027.

i hesum temabladi eru fleiri viskomandi tiltek Gr
Ferdslutrygdaraetlanini og i partinum um “Veg-
urin og vegaumhvarvi”.

Munur a tryggleika og
ferdslutryed

Tryed og tryggleiki vera ofta havd & munni um
tad sama, kortini Igsa tey avikavist hagfradilic og
subjektiv vidurskifti.

Ti er neydugt at nagreina hesi hugtek i sambandi
vid ferdsluradlegging.

e Trygd merkir, hvussu litil vandi er furi eini
Olukku, og tad kann matast vid tali 8 olukkum,
sum henda ella kunnu henda.

e Tryggleiki merkir, hvussu tann ferdandi upp-
livir tryed i ferdsluni, og hvussu tad avirkar
hansara val av flutningstali og rutu.

Nullhugsjonin byggir a eina ferdsluskipan, sum
skal vera so trygg, at eingin doyr ella feer alvarsligt
mein | ferdsluni. Tey ferdandi skulu kenna seg
trygg, ta tey eru Uti 3 vegunum og i ggtunum.

Kortini er ikki alti® samsvar imillum trygd og
tryggleika. Okkara uppfatan av tryggleika i ferdsl-
uni endurspeglast gjggnum okkara atferd. Um vit



halda, at trygdin er i lagi, og tey ferdandi uppfera
seg trygt, so koyra vit ofta skilaleyst. Til demis
gera bilfgrarar ymiskt annad, medan teir koyra og
kenna seg tryggar: Stilla Gtvarpid ella GPS reettinn
ella faa saer okkurt at drekka. Soleidis kann tann
“ov trygga” stedan motvirka ektari ferdslutrygd.
Tao er kortini ikki soleidis, at tad hevur svuta
avirkan: At tann otrygga stedan gevur betri
ferdslutrygd. [ dvisum ferum kann étryggleiki té
gera, at ferdandi gera saer starri 6mak og harvid
betra ferdslutrygdina.

Gongubreuyt til alla abaera ferdslu

Sukklarar kunnu kenna seg 6tryggar og kroystar
i blandadari ferdslu — hetta er serliga galdandi |
sterri bygdum og byum. Hetta hevur havt vid
scer, at borgarar og palitikarar her a landi viljg, at
tad skal vera loyvt at sukkla & gongubreytini eins
og i Noregi. Hetta er t¢ bannad i flestu londum.
Skoytast skal uppi, at sukklarar i Noregi skulu
laga seg eftir falki til gongu & gongubreytini, og
gongubreytir undir ongum umstedum skulu vera
partur av samlada sukklukervinum.

Olukkur kunnu henda, eins og atburdur og 4huga-
mal, id strida moti hverjum @drum, kunnu vera
millum tey abeeru ferdandi vid ein krossveg, ella
ta tey fara av gongubreytini og Ut 4 vegin. | Noregi
eru sukklarar, sum sukkla av gongubreytini og Ut
a vegin starsta @singin millum bilfararar.
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Ta sukklad verdur & gongubreut, er atferdin hja
sUkklarum a gongubreytini ofta outroknilig fyri
onnur (baedi tey til gongu, bilfararar og onnur a
suikklu). Ein orsek er, at teir hava so négva ferd.
Ein onnur orsek er, at onnur ferdandi ikki veenta,
at tad verdur sukklad a gongubreytini, og tiskil
eru tey ofyrireikad - serliga ta id sukklarar bruka
gongubreytina  vinstru vegsidu. | samanstoyti
millum sukklarar og falk til gongu feer tann til
gongu oftast skada.

Ein bagi vid at loyva sukklum a gongubreyt er til
demis, at sukklubreytir og adrar umstedur hvarki
verda bettar ella gerast fleiri. Hetta kann hava vid
scer, at sukklukervid verdur 6samanhangandi, og
at tad manga stadni verdur torfert at koma fram
hja sukklarum.

Mynd 4&4: Sukklur 3 deildari gongu- og sukklubreyt
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TEMABLAD: ABAR FERDSLA

3. FLYTFORI OG FRAMKOMULEIKI

Flutferi og framkomuleiki kunnu greinast soleidis:

e T4 vit tosa um flytferi, so merkir tad, hvussu
skjott vit koma fram vid at bruka flutnings-
kervié i landinum og flyta okkum trygt, veel og
lagaliga. Flytfaeri er grundad 3 stad og tié og
verdur bytt i flutningsheettir.

e Framkomuleiki sigur nakad um teenastustadid
(meguligar seinkingar, avmarkingar, skerjingar
og annag, id kann tarna ferdsluni), sum borg-
arin upplivir, at flutningskervid veitir i sam-
bandi vid itekiligu ferdina.

Eitt tiltak, sum betrar ferdslutrygdina, kann sam-
tidis hava jaliga avirkan a tryggleikan og neiliga
avirkan &, hvussu framkomandi tad er og evugt.
Sum demi kann nevnast, ta tiltek verda gjerd,
sum minka um ferdina a einum avisum strekki
igjpgnum ein by. Her verdur tryggleikin hja abaeru
betri, samtidis sum ferdslutrygdin
verdur betri furi ell. T6 verdur tad olagaligari hja
teimum bilfgrarum, sum skulu koyra strekkid,
medan bilfararar fra siduvegnum hava laettari vid
at koma fram, t3 id teir skulu sneida Ut & strekkio.

ferdsluni

Utrokningar, i0 eru grundadar a smidleika, tv.s.
hvat flutningstol folk velja i samband vié ymsar
fortreytir visa, at vid at seta ferdina nidur fra 50
km/t til 30 km/t, kunnu vit vaenta, at bilferdslan
minkar 13-16%, og talid av folki til gongu og a
sukklu veksur 4-10% (www.tiltak.no). Orsgkin er
millum annad tann gkti tryggleikin. Kortini skal ein
hava i huga, um feréandi velja adrar farleidir og
ovbyrja adrar vegir og onnur umradi, sum ofta ikki
eru =tlad at hava eina eyka ferdslubyrdu.

Framkomuleiki fyri sakklarar

Tad hevur storan tydning, hvussu vit skipa um-
stedur og tiltek furi sukklarar, ta hugsad verdur,
hvussu framkomandi tad er furi teir. Urslit av
avisum tiltekum baedi hja sukklarum og @drum
ferdandi eru samantald i eini békmentanarligari
ritgerd (Trafiksikkerhet for suyklister, Rapport
1597, T@l, 2017).

Framkomumeguleikar & strekkjum eru saman-
taldir soleidis:

e Sukkluras (breidar breytir furi seg, atskiltar fra
kouribreut vid kantstriku) hava betri atkomu
enn badi sukklu- og felagsbreytir/gongu-
breytir og kunnu eisini hava betri atkomu enn
blandad ferdsla.

Sukklubreytir (breidar breytir furi seg, atskiltar
fra koyribreyt vié kantsteini) hava betri at-
komumeguleikar enn felagsbreytir/gongu-
breutir; vid krossveg valdast arinid, hver loysn
er vald, og hvussu vikiskyldan er skipad. Ein-
vegis sukklubreytir hava betri atkomu enn
tvivegis sukklubreutir.
Felagsbreytir/gongubreytir er loysnin vid
ringasta framkomuleika fyri sukklarar, uttan
so, at talid av maétkoyrandi sukklum og falki til
gongu er heilt litid.

e Sambeert allising eru supersukklubreytir (verk-
leg, sum hava serliga sukkluradfesting og ser-
ligar leidir) lagadar, so sukklarar hava hegligasta
framkomuleika

Sukklugetur kunna i fursta umfari geva sukkl-
arum godar meguleikar, men tad veldst um,
hvussu teer eru gjerdar.

Blandad ferdsla kann hava eins gédan ella betri
framkomuleika enn onnur tiltek, undantiki®
ferdsluproppur framman fyri krossveg, sum
kann tarna sukklarum.

At sukkla imoti koyrileidini i einvegis gatum
tryggjar sukklarum munandi betri atkomu i
gkjum, har négvar einvegis getur eru.

Mynd 5: Gongu- og sukklugeta vid Svartafoss,
Torshavn
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Samanumtikid ber til at siga, at ferdsluloysnirnar,
i® veita sukklarunum bestu trygd, eisini eru teer
vid ringasta framkomuleika. Til demis loysnirnar,
har sukklur eiga at halda av furi tverfarandi
ferdslu ella at nyta sukklubreytir heldur enn at
hava blandada ferdslu i rundkoyringum. Kortini
eru loysnir, sum baedi veita gdda tryed og gédan
framkomuleika, t.d. sentralar sukklubreytir og
yvirumkoyringar til sukklubreytir vié vikiskyldu.

Mynd 6: Gongubreyt og stkklubreyt vid Skulan a
Flatumn i Térshavn (Google Street)

Flytfori sum talgild taenasta
(MaaSs)?

Flytifera kann skipast sum ein teenasta, har bruk-
arar kunnu leggja til reettis, bileggja og gjalda furi
fleiri ymiskar ferdir og taenastur gjggnum eina og
somu talgildu ras. Uppskotid buggir 3, at ferdandi
ikki skulu eiga flutningsfarid, men flyta seg mati
eini ferdatenastu. Hetta kann lata seg gera vid
at knyta privatar og almennar flutningstenastur
i eitt lid (gateway), sum stovnar og skipar ferdina,
i brukarin rindar fyri. Tann ferdandi hevur so
moguleika at gjalda fyri hverja einstaka ferd ella
eitt manadarligt gjald fyri ein avisan tein. Adal-
hugsanin vid tenastuni er at bjéda ferdandi
heildarloysnir grundadar a teirra ferdaterv. Serlig
ferdsluforrit vid flutningsloysnum i storbgum, til
demis Transit, Uber og Lyft vidka eisini sitt tilbod
vid hesi taenastu.

Fyrsta stig at leggja eina ferd til reettis byrjar vid
eini ferdazetlanarapp. Ferdazetlanarappin kann
t.d. visa, at brukarin kemur Ur einum stad i annad
vid at bruka eina samskipada rutu vié ferju, bussi,
vegi og undirsjovartunli.

Sidani kann brukarin velja tann ferdameguleika,

sum honum damar best grundad & pris, tié og
tittleika. So verdur oll neydug bilegging (til demis at
ringja eftir hgruvogni, bidja um plass i ferju) gjerd
sum ein samlad eind. Saman vid adrari nyggjari
tekni & akfarum, sum til demis sjalvvirknari
kouring letur talgilda flytfaristaenastan sitt iskouti
til eitt nytt slag av framtidar ferdslu, sum er
sjalvstyrd og fevnir um felags akfar.

Taenastan verdur brakt { summum storbyum og
kann gerast veruleiki i Feroyum.

3 Mobility as a Service



L. ALGILT SNID

Folk id bera brek ella hava adrar avbjédingar, eru
serliga vidbrekin i ferdsluni. Ti skal vegakervid
gerast atkomuligt fyri all.

ST-sattmali um reettindi teirra, id bera brek skil-
markar hetta sum algilt snid:

Hugtakid: Algilt snid fevnir um snidé 3 varum,
umhvaervi, skipanum og teenastum, sum all folk |
mest meguligan mun kunnu nygta uttan at hava
tarv a tillaging og serskildum snidi. Algilt snid skal
ikki Gtihgsa hjalpartdl til avisar bdlkar av folki, id
bera brek, ta id tarvur er a slikum.

ST-sattmalin um reettindi hja folki, sum bera brek,
grein 2, 2006

{ samtyktini verda limalond millum annad eggjad
til at:

e menna leidreglur og standard vidvikjandi at-
komu

e midla vitan um godar loysnir til verkaetlanir
millum faklig abyrgdarfolk

e hava hjalparfelagsskapir vio i radlegging

i bygningskunngerdini fra 2017 eru avisingar
um, hvussu tad fysiska umhvervid eigur at verda
lagad, soleidis at folk vid rarslutarni kunnu rera
seg og kenna seg trygg.

Taidtad snyrsegumvegir og gatur, hevur Statens
Vegvesen i Noregi givié Gt handbdkina Handbok
V 129 Universell utformning av veger og gater,
i® er ein vegleiding um, hvussu ferdslugki eiga
at verda gjerd. Somuleidis hevur Vejdirektoratet
i Danmark givid Ut Faerdselsarealer for alle -
Universelt design og tilgeengelighed, sum vidger
somu sjénarmig, kortini vid ngkrum munum, ta id
tad kemur til snié.

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

{ hesum blasi verda serliga tveir bélkar vidgjerdir:
llla gongd/i koyristali og blind/sera sjénveik.

Ta io tiltek skulu leggjast til raettis til hesar bolk-
ar, stinga motstridandi tervir seg upp, serliga vid-
vikjandi kantsteinum, har illa gongd/i koyristdli
vilja hava javna hadd allastadni, medan blind/
sjonveik vilja hava kantar, leiébeinandi strikur og
litmotsetningar furi at kunna lata seg vegleida. Ti
er umradandi at finna loysnir, har hugsad veréur
um at hava allar partar vid.

Adrir bolkar vid @drum tervi & serligum tiltekum
og loysnum i ferdsluni eru millum annad folk vid
vanaligari hoyrn, falk, sum hava torfert vid at
kunna seg um, hvar tey eru stedd, folk vid vana-
ligum reaktionsevnum og folk vid ovurvidkvaemi.
@Il hesi mugu verda havd i huga, ta id tiltak skulu
leggjast til reettis.
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TEMABLAD: ABAR FERDSLA

5. TILTOK FYRI ABARA FERDSLU

Vegleidandi fyrisett mal:

e Algilt snid (fyrilit fyri folki, sum bera brek, og
krev um til demis taktilar varningsteigar, veg-
leidandi strikur og rampur)

e Strekki (eftir millum annad slag av vegi, ferdslu
og tarvi)

Gonguteigar
Bussstedgiplass

Atkoma fuyri oll

llla gongd/tey i koyristoli

llla gongd/i koyristéli vilia ongan ¢javna hava
a vegnum. Men av ferdslutrygdaravum eru til
demis kantsteinar framvegis neydugir fyri at skilja
sundur ferdslubdlkar. Trappur kunnu harumframt
stytta um frastedu hja félki til gongu.

Persénar, sum bruka hjalpartdl vid hjélum hava
bruk fyri hesum:

e (Gongubreyt vid javnari, men ikki halari, sam-
anhangandi alegging, og breiddin skal vera i
minsta lagi breiddin & einum koyristéli/80 cm
umframt so mikid breid, at tad ber til at motast.
Tad verdur meelt til eina innanbreidd (matad
millum eitt NG handlistar) upp a i minsta lagi
1,5 m, annars treytad av ferdsluni a stadnum
Ongan haeddaréjavna, trappur ella trin
Mesta tverhall 25 %o / 1:40
Mesta longdarhall 40 %o / 1:25 t6 50 %o
/ 1:20 til styttri rampu og 100 %o / 1:10 til
kantsteinsrampu
Stutt frasteda til snidgjerd parkeringsplass
Hjalparambod og kontaktir skulu vera til taks
Rampa i bussi og kantsteinur vid bussstedgi-
plass

e Erlongdarhallid omanfyri 40 %o / 1:25 verdur
meelt til handlistar og 1,5 m langar trappupallar
fyri hvarjar 50 cm, tad haekkar. Tad verdur
vidmeelt at hava eina verju, um lendishallié er
brattari enn 1:5.

Mynd 7: Tydandi mat fyri koyristdlsbrikarar
og el-kouyristol (Vejdirektoratet 2017)

Félk vid sjonbreki

Folk vid sjonbreki finna veg og klara seg vid at
kunnasegumstadunavid natdrligum leidbeinandi
stripum, kantum v.m. Tey sjonveiku skulu kenna
leidbeinandi lutirnar aftur og fylgja teimum. Tad
kann gerast vid tydiliga at avmarka eitt oki til
gongueki vid til demis kantsteinum og alegging,
i0 greitt bregdur fra restini. Val skapadir mot-
setningar til kringumstedur hjalpa falki til gongu
at vera a gongubreut ella gotu. Ofta er tarvur a at
leggja aftrat teimum leidbeinandi strikunum og til
demis varskoégva um trappur v.m. Av teirri orsek
verdur ofta ein taktil vegleidingarskipan, har tad a
aleggingini er ein munur, sum iljarnar fala igjog-
num skasaolan.
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Taktil styrisskipan

Ein taktil styrisskipan kann bytast i varningsteigar

og leidbeinandi stripur:

e kunna merkjast vid blindastavinum og fotunum

e siggjast, hava matlit samanborid vié umhvarvi

e houyrast, ta id stavurin nertur leysliga vid ella
rakar.

Taktileindir kunnu i hevudsheitum vera ur:

Granitti ella groti
Betong. Malt verdur til at brika gott betong,
eftirsum knappar slitast skjott orsakad av kava-
rudding og séping

e Metal. A marknadinum eru i Istuni baedi heil-
og brotflisar at bora ella lima fastar. Brotflisar
kunnu vera ein loysn, um ein skipan vid leid-
beinandi strikum verdur lggd omana. Um
metal verdur brukt, skal havast i huga, at:

tilfarid er glidtrygt, eisini i regni og kava
um tilfarié er brotflisar ella liknandi i minni
stukkjum, so skulu hesi verda isett, so tey
ikki losna i bruki

e Termoplast, id er eitt slag av vegamerking..
Hendan loysn kann brukast sum fyribils loysn,
og sum varandi loysn, um slit og nytsla eru av-
markad.

Sum meginregla skal tad tilfar verda brukt, sum
hevur bestu haldgddsku, ti parturin av dleggingini,
sum stingur uppur, slitist skjott av kavarudding,
séping og gdrum.

Varningsteigar

Ein varningsteigur Uti er eitt avmarkad stad, sum

i minsta lagi er 600 x 600 mm, og sum badi |
motliti, haadd og mynstri a yvirflatu vikir tgdiliga
fra teimum umstedum, sum hann er uppat.

Varningsteigar verda gjerdir vid upplyftum, rund-
um knappum. Fyri at persénar, sum eru blindir ella
6gvuliga sjénveikir, vid blindastavi ella vié fétunum
skulu kunna merkja teir, skulu knapparnir verda
evnadir til vid nidanfyri nevndu matum:

4-5mm i heedd

25-35 mm i diametur

45-61 mm sinamillum glopp fra topppunkti til
topppunkt

Varningsteigar verda bruktir til tgdningarmiklar
funktiénir, sum krevja uppmerksemi ella visa a
vanda, til demis haeddarmun, vid nidurgongd til
trappu og vid gonguteigar. Varningsteigar skulu
vera i sambandi vid byrjan og enda av eini leid-
beinandi striku, og i ti fari har késin verdur broytt,
og har leidbeinandi strikur krossast.

Leidbeinandi strikur

Ein uttandura leidbeinandi strikuskipan er ein
taktil framerking, sum visir leid og bregdur fra
umstedunum annars. Hon verdur legd sum veg-
leiding og hjalp hja sjonveikum personum. Ein slik
leidbeinandi skipan er samansett av leidbeinandi
strikum og varningsteigum, sum:

siga fra gongdini

visaveg fraAtilB

knyta saman krossvegir

gera vart vid serlig sted, fordingar ella vandar

Tad verdur meelt til, at leidbeinandi strikur fylgja
hesi vegleiding:

e 3-4 avlangar rimar, sum fylgja gonguleid. Har
stérur vandi er furi personsskada, mugu fyra
rimar vera, sum til demis vid ein krossveg.

e Utsidan av rimum ma vera i minsta lagi 26 cm,
har tad eru fgra rimar, og 20 cm har tad eru
triggjar rimar
heeddin skal vera 4-5 mm
DS/1SO 21542 meelir til ein profil vid flatum
toppi og einum halli upp a 45° ella ein sinus-
formadan profil, kortini ber eisini til at bruka
ein avrundadan topp.

e Rimar, breidd og frasteda (rimar, sum hava
flatan ella rundan topp)

Muynd 8: Domi umn flisar vié varningsteigi og leiébeinandi strikum. (Udenders ledelinje- og opmeaerksom-
hedsfliser pa forpladser, perroner og perrontunnel, BaneDanmark og DSB, 2018).



e rimarnar skulu vera i minsta lagi 27 cm langar
e tad skulu vera i minsta lagi 30 mm imillum
rimar eftir longdini vid atliti at burturveiting

Standardmat fyri leidbeinandi strikur er, at teer
skulu vera 30 cm breidar. Undir torgreiddum
ferdsluumstadum, og/ella har vandi er fyri ikki
at varnast eina leidbeinandi striku, kann breidd-
in gkjast til 60 cm. Tad kunnu til demis vera leid-
beinandi strikur, sum visa veg til gonguteig, so
tann sjonveiki hevur maguleika at peila seg reett
inn, har vegir krossast.

Atkomugrannskodan

Viomaelt verdur, at verkaetlanir verda atkomu-
grannskodadar. Atkomugrannskodan er ein skip-
ad mannagongd til gransking av verkaetlanum vid
atliti at atkomu eftir somu meginreglum sum ferd-
slutrygdargrannskodan. Endamalid er at innlima
atkomu til falk vié skerdum farleika i allar ferdslu-
og verklagsaetlanir, longu taid taer eru a teknibord-
inum. Maelt verdur til at gera atkomugrannskodan,
stutt eftir at verkaetlanin er farin i gongd, og at gera
hetta fleiri ferdir undir allari verkaetlanini.

Atkomugrannskodan verdur gjerd sambeert meg-
inreglunum i handbokini “Faerdselsarealer for alle
- Universelt design og tilgeengelighed”, Vejdirek-
toratet, 2017.

Tad ber til at lesa meira um algilt snid i m.a.

e Fardselsarealer for alle — universelt design og
tilgengelighed, Vejdirektoratet, 2017

e Tilgengelighed for blinde og svagsynede,
Dansk Blindesamfund, 2015

e Udenders lede- og opmarksomhedsfliser,
Banedanmark og DSB, 2018

e \/129 Universell utforming av veger og gater,
Statens vegvesen, 2014

Strekki a landsveganetinum

Tverprofilar & strekkjum a landsveganetinum mill-

um bygdir er rimiliga standardiserad, men teir eru

sjalvandi broyttir og mentir vid tidini. Vanliga verda

norskir veganormar bruktir til ngbygging, og ti

hava nyggir vegir asfalterada vegeksl. Men annars

eru ikki nogv strekki millum buygdir, sum hava

godar umstedur til abeera ferdslu. Har frastedan

millum byedir er starri, eru feerri folk til gongu, og ti

vera fa tiltek gjerd til henda balk - tey mugu ganga

fram vid vegnum Uti i vegekslini.

Har fleiri félk ganga verdur meelt til at hava getur
vid egnum farvegi. Ein meguleiki er at breidka
hesar og gera sukklubreytir sum felagsbreyt.

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

i bygdum oki er tad ymiskt, um gongubreyt er
adrari ella badum sidum ella eingin yvirhevur. Tad
er serliga vid einbreytadar vegir, at umstadur-
nar hja abaeru ferdsluni eru avmarkadar. Hetta er
eisini galdandi furi tunlar og fleiri brdr, har battar
umstedur kunnu hava stérar Utreidslur vid seer.

[ nYggjum Gtgdvum av norsku handbdkini N10O
eru krev um umstedur til sukklarar, alt eftir hvaer ha-
marksferdin og ferdslunegdin 4 landsvegnum er. |
Danmark er eisini vegleiding gjerd, sum er grundad
a ferd og ferdslunegd. Tad verdur framvegis vid-
meelt at bruka somu krev og leidreglur sum norskir
normar til nggerd av landsvegum.

Nidanfyri eru nakrir normaltverprofilar leysliga
teknadir. Hesir verda vidmeeltir, ta id landsvegir
skulu dagferast. Ta id profilarnir verda bruktir,
skal fyrivarni verda havt fyri stadbundnum viéur-
skiftum, til demis kann vera neydugt at breidka
eitt sving.

A strekkjum vid bilverju eigur frastedan fra bil-
verju til sukklubreytarkant at vera 0,5 m (i minsta
lagi 0,3 m).
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Millum bygdir

Vegaprofilur 1 — Asfalterad vegoksl — Skeltad ferd
>50km/t

Sum standard skulu allir landsvegir vid tveimum
breytum hava asfalterada vegeksl, sum i minsta lagi
er 0,5 m. Vegaprofilur 1 er atladur til gki vid faum
sukklarum. Hja baéi sukklarum og bilferarum gkjast
tryed og tryggleiki, ti at frastedan til grusio vid veg-
jadaran verodur starri. Hvussu vegeks| og vegjadari
eru gjord hevur stora avirkan a ferdslutrygdina

<«— 10m (0,5 m) Vegeksl —

a vegnum. Um eitt akfar kemur Gt i vegeksling, er
vandi fyri, at ferarin missir harrademid — serliga um
vegpgkslin ikki er hildin vid lika. Ofta siggja vit eyr og
smasteinar liggja a eki, har eingin bilferdsla er, og
ti kann tad vera orogvandi at sukkla & asfalteradu
veggkslini. Ti mugu hesi gki reinsast eftir tarvi, tad er
galdandi fyri allar vegaprofilar.

3,5m (3,0 m) Akbregyt <«

0,75 m (0,5 m) Asfalterad vegeksl +—*

10,5m (8,0 m)

Mynd 9: VVegaprofilur 1. Malini i () klombrum eru vidmeaeld sum laegsta mark fyri breidd. T verda koyri-
breytir smalri enn 3,25 m ikki vidmeeldar a vegum vid nogvari tungari ferdslu, ella har tad koyra fleiri enn

500 akfer/samdagur.

Mynd 10: Kantstrikur 3 Hvitanesvegnum i Torshavn (Google Street)500 akfar/samdegur.



TEMABLAD: ABAR FERDSLA

Vegaprofilur 2- Sukkluras - skeltad ferd
>50 km/t

Alandsvegnum har tad er stkkluferdsla — ellahar ~ Sambaert ferdslulégini skulu sukklur og prutl
tad er maguleiki furi ti —skal i minsta lagi vera ein  bruka sukkluras, og tad er forbodid at parkera a
sukklurds, sum er 1,2 m (iroknad kantstriku). Har  sukklurasini.

lendi og umhvarvi a8 einum longri strekki loyva ti,

eigur vegaprofilur 3 at verda gjerdur.

— <« 0,3mMarknastrika —>  3,5m (3,0 m) Akbreyt +—

«—> 1,0m(0,5m) Vegeksl 1,5m (1,2 m) Sukklurds  «—

125m (9,4 m)

Muynd 11: VVegaprofilur 2. Malini i () klombrum eru vidmeaeld sum laegsta mark fyri breidd. T verda
koyribreytir smalri enn 3,25 m ikki vidmaeldar & vegum vid nogvari tungari ferdslu, ella har tad koyra fleiri
enn 500 akfer/samdegur.
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Vegaprofilur 3 - Ein- ella tvivegis sukklubreyt
- skeltad ferd >50 km/t

A strekkjum vid nogvari ferdslu ella har tad er
vanaligt suni (n6gv sving og ndgvar brekkur) vers-
ur vismeelt at gera sukklubreyt vid eini marknaras,
sum er 3,0 m. Um ein einvegis sukklubreyt verdur
gjord, skal breyt vera & badum sidum av veg-
num. A strekkjum millum bygdir, sum eru & somu
megin vegin, sum til demis Hdésvik og Hvalvik,
ber til at gera tvivegis sukklubreut, so tad at fara
yvir um landsvegin verdur gjert sum minst. Serligt
upperksemi krevst té vid vegaibinding, har tvivegis
sukkluferdsla kann elva til trupulleikar.

Um ein i stadin fyri vil hava tvivegis felagsbreyt,
sum foélk til gongu eisini kunnu bruka, so skal
breiddin & henni vera i minsta lagi 3,0 m.

<«— 0,5 m Asfalterad vegaksl—>
—>

Tvibreyta sukklubreyt 12,5 m (10,8 m)

3,5m (3,0 m) Akbreyt  «—

Um markid millum koyribreyt og getu er minni
enn 1,5 m, skulu serlig tiltak setast i verk fyri at
verja abeeru ferdsluna & breytini. Hetta kann
gerast vid til demis at seta upp hegn, bilverju ella
eyka kantpelar.

To verda koyribreytir smalri enn 3,25 m ikki
vidmeeldar 3 vegum vid nogvari tungari ferdslu,
ella har tad koyra fleiri enn 500 akfar/samdegur.

—

30m(@Q,0m) «—> 25mTvibreyta
stkklubreyt. 2,25m (1,8m)
Einbreyta sukklubreyt
- 3 badum sfdum
—_—

Einbreyta sukklubreyt - 3 badum sidum 14,5m (12,2 m)

Muynd 12: VVegaprofilur 3: Myndin visir eina tvivegis sukklubreyt. Um einvegis sukklubreyt verdur gjerd,
so skal sukklubreyt vera badumegin vegin. Malini i () klombrum eru vidmeeld sum leegsta mark fyri breidd.
To verda koyribreytir smalri enn 3,25 m ikki viomeeldar a vegum vié nogvari tungari ferdslu, ella har tad

koyra fleiri enn 500 akfar/samdegur

Muynd 13: Tvivegis gota vid Velbastadvegin ( Térshavn (matini eru to ikki rett) (Google Street)
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Vegaprofilur 4 - Einbreytadur vegur - skeltad
ferd =80 km/t

A strekkjum har tad bara er einbreytadur vegur, t&
vid vikiplassum vid jevnum millumbilum, kunnu
abeer ferdandi lzettliga kenna seg kroyst av adrari
ferdslu. To eru vegastrekki, sum eru undir 3,0 m,
og sum ikki hava veggksl. Sum standard skulu
einbreytadir vegir i minsta lagi vera gjerdir
eftir vegaprofili 4. Um tad er meguligt, verdur
vidmeelt at vidka profilin vid vegeksl vid grusi
4 badum sidum.

Mynd 14: \/egaprofilur 4. Viomeeli um
minsta mark fyri profili til einbreytadar
vegir. SUnid at mata motkoyrandi
ferdslu skal vera trygt. Harumframt

er tad best, um muoguligt er at hava
vegoks! i badum sidumn.

3,0 mAkbreyt —
0,5 m Veggks| +—

Vegaprofilur 5 - 2-minus-1 vegir —
skeltad ferd < 60 km/t

Smalir tvibreytadir vegir ella breidir ein-
breytadir vegir - badi i bygdum oki og
uttanfyri - kunnu vid fyrimuni broyt-
ast til sokalladar 2-minus-1 vegir.
Tregtin er, at hamarksferdin er 60
km/t ella minni, og tad bert standa
fair bilar parkeradir. Profilurin kann
eisini gerast har, sum tad framm-
anundan er gongubreyt, um pro-
filurin annars Igkur krevini nid-
anfyri vidvikjandi koyribreyt og
vikiplassi.

<« 3,5m((3,0m)Akbreyt —
— «— (0,3 mKantlinja
+«—— 1,0m (0,5 m) Vegaksl «——— 1,5m (0,9 m) Vikistad

~————85m(B8m —— —8

Muynd 15: VVegaprofilur 5. Mat i () klombrum eru tey mat, sum verda viomeelt sum minsta krav til breidd.
Viémeelt verdur, at hamarksferdin er 60 km/t ella minni, og synid at mata edrum skal tryggjast.
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Mynd 16: 2-minus-1 vegur i Vagi (foroyakort.fo)

Byir og bygdir

Meginreglan er, at i bygdum eki skulu gongu- og
sukklubreytir vera. A dvisum teinum { bygdum oki
er bert tervur &8 gongubreyt edrumegin. So verdur

tvarprofilurin nidanfuri tad smalri. Eingir profilar
eru til einbreytadar vegir gjggnum byedir, men
her verdur meelt til vegaprofil 5 "2-minus-1 vegir".
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Vegaprofilur 6 - Gongubreyt - skeltad ferd
=50 km/t

Tvibreytadir landsvegir i bygdum eki skulu
sum minsta krav fulgja vegaprofili 6. Her

skal st@da takast til, um tad bert er tarvur a
gongubreyt i adrari siduni.

Mynd 17: \Vegaprofilur 6. Mat i ()
klombrum eru tey mat, sum verda
viomeelt surm minsta krav til breidd.
To verdur ikki viomeelt, at breidd a
koyribreyt er 3,0 m, har
meginparturin er tung ferdsla.

2,5m(@1,5m)
3,25 m (3,0 m) Akbreyt Gongubreyt
—
1,5m(9,0m)

Muynd 18: Gongubreyt edrumegin & Sandi (Google Street)
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Vegaprofilur 7 - Gongu- og stukkluras -
skeltad ferd = 50 km/t

Har sukkluferdsla er, ella ényttir meguleikar
furi ektari sukkluferdslu eru, verdur mzelt til at

bruika vegaprofil 7. Tad ber til at gera gongu-
breyt edrumegin.

Muynd 19: Vegaprofilur 7 Mat

() klombrum eru tey mat, sum
verda viomeelt sum minsta krav til
breidd. To verdur ikki viomeaelt, at
breidd a koyribreyt er 3,0 m har
meginparturin er tung ferdsla.

— «— 0,3m Marknastrika —  3,25m (3,0 m) Akbreyt <«—

—
2 1
<+« 1,5m Sukkluras ,5m (L,5m)

Gongubreyt

14,5m (12,0 m)

Vegaprofilur 8 - Tvibytt breyt -
skeltad ferd = 50 km/t

Har tad frammanundan er breid gongubreuyt,
ella hon uttan stérvegis inntriv kann gerast
breidari, kann hon verda merkt sum ein deild
breut. Hesin vegaprofilur skal bert brikast i
ti fori, har tad eru fa folk til gongu.

Muynd 20: VVegaprofilur 8. Mat
() klombrum eru tey mat, sum
verda viomeelt sum minsta krav til
breidd. To verdur ikki viormeelt, at
breidd a koyribreyt er 3,0 m har
meginparturin er tung ferdsla.

13m 1,7m 30m(@25m)

(1,0m) 1,5m) Deild breyt
—_—— — 3,25 m (3,0 m) Akbreut —

125m (11,0 m)




Vegaprofilur 9 - Sikklubreytir/gongubreytir -
skeltad ferd =50 km/t

{ byum og bygdum vid négvum bilum og abaer-
ari ferdslu baedi til gongu og & sukklu eigur vega-
profilur @ at verda gjerdur.

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

2,25m (1,8 m)

25m@Q,5m)
Gongubreyt sukklubreyt
— —_ —
125m (1,0 m)

Muynd 21: VVegaprofilur 9 Mat i () klombrum eru tey mat, sum verda vidmeaelt sum minsta krav til breidd.
Koyribreytir, sum eru 3,0 m, verda ikki vidmeeldar, har meginparturin er tung ferdsla.

Tad ber til at lesa meira um millum annad strekki
og tverprofilar f:

e Autoveern og tilherende udstyr, Vejdirektor-
atet, 2021
Handbog, Trafiksikkerhed, Vejdirektoratet, 2014

e NI100O Veg-og gateutforming, Statens veg-
vesen, 2022

e N101 Rekkverk og vegens sideomrader, Statens
VVegvesen, 2014

e Planlaegning af veje og stier abent land,
\Vejdirektoratet, 2019
Tveerprofiler i byer, Vejdirektoratet 2019
Tvaerprofiler i 3bent land, Vejdirektoratet, 2021
/122 Sukkelhandbok, Statens vegvesen, 2014

Tunlar

{ lotuni er loyvt baedi at stikkla og ganga igjegnum
allar tunlar i Feroyum (Eystur- og Sandoyartunn-
ilin undantiknir). Kortini eru ongar umstedur til
abaera ferdslu, og tad er ikki plass furi sukklubreyt
0g gongubreyt. Sukklarar verda partur av vanligu
ferdsluni, og falk til gongu kunnu fyri tad mesta
ganga Uti i vegekslini.

Tad er forbodid at yvirhala i tunlum, men vanliga
er loyvt at koyra fram um sukklur og minni prutl
vid tveimum hjélum.

Hoast vandin furi ferdsluvanlukku a sukklu |
tunlum ikki er kannadur, hevur sukkling i tunlum
allarhelst nogv starri vada vid sar enn tad at
suikkla & alfaravegi. | Noregi verdur maelt til, at folk
til gongu og a sukklu um dagin verda leidd adrar
rutur. Um tad skal vera loyvt dbeerari ferdslu at
fara gjggnum tunlar, eru ymiskar treytir asettar,
herimillum greidur skilnadur vid bilverju, ljos og
krov um luftgodsku.

Talvan nidanfyri asetur krev furi tvibreytadar
tunlar, har abaer ferdsla sum UGtgangsstadi kann
vera partur av blandadu ferdsluni. Té skulu tunlar-
nir hava gott ljgs - serliga vid tunnilsmunnan -
harafturat ventilation.
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Norsk tunnilskrev

Longd
(m)

AFS
(akfar/
samdagur)

Hamarksferd
(km/t)

<8.000 70 eller 80
<500

<10.000 <60

<4000 70 eller 80
500 -2.000

<8.000 <60

<1500 70 eller 80
2.000 - 4.

<3.000 <60

Talva 4&4: VViomeeldar treytir fyri tunlar, har abeer
ferdsla kann vera loyvd. Kelda: (V122, Sykkelhdnd-
boka, Statens vegvesen, 2014)

Einbreytadu tunlarnir hava lutfalsliga litla ferdslu,
og ferdin er laegri. Undir slikum umstadum kunnu
sukklarar vera saman vid adrari ferdslu, té bert um
ljosid i tunlinum er gott.

{ Noregi eru royndir gjerdar vid eini avaringar-
skipan (A21- talvu — “Sukklarar” ella A99-skelti
"Annar vandi”, vid undirskelti “Sukklari i tunli”),
sum sukklari virkir vid at trgsta a knettin, adrenn
hann sukklar inn i tunnilin, so koyrandi gerast
varug vid, at sukklari er { tunlinum.

Tiltakio vid “sukkluknetti” er eitt reettilica biligt
tiltak. Knetturin skal setast soleidis, at hann er
lttur baedi at faa eyga 4 og trijsta . A einum stad,
har tad badi er trygt og naturligt fyri sukklarar at
stedga a. Fleiri knettir kunnu eisini setast upp inni
{tunlinum, til demis vid tey avaringarskeltini, sum
IUsa, tad veldst um, hvussu langur tunnilin er.

Muynd 22: “Sukkluknattur” (Halvor Forlgera, NRK)

Sukklur
i tunlinum

Mynd 23: A99-skelti vid undirskelti, sum avarar
koyrandi um sukklarar i tunlinum

Sakklarar i tunlinum

Ein eftirmeting fra Statens Vegvesen 2017 visir,
at skipanin riggar sum zetlad baedi furi sukklur

og bilar, og at sukklarin kennir seg tryggari. T er
itokilig avirkan a atferd ella trygd ikki eftirmett.
Tao ber til at lesa meira um abaera ferdslu { tunlum
im.a.

N500 Vegtunneler, Statens vegvesen, 2022
e Sykling i tunnel, rapport nr. 257, Statens veg-
vesen, 2016
e V122, Suykkelhandboka, Statens vegvesen,
2014



Lendid badumegin - eisini brgr
Har vandi er fyri at detta skal verja setast upp.

Endamalid vié verju er at forda fyri, at folk faa
skada, av ti at tey detta, og jardarmunur er.

Vit maela til:

e at gera eina verju har vandi er fyri at detta
meira enn 1 m nidur

e atrimaverkid skal verja folk. Ein persénsvernd
skal vera i minsta lagi 120 cm haeg.

e Personsverjan er ofta liggjandi bjalki i tilskil-
adari haedd.

e atrimaverk fram vid gongubreyt eiga at verda
gjord, og har tad er neydugt, eigur at verda
utfylt og jardarmunurin javnadur. Tad er ikki
neydugt at javna jardarmun fram vid sukklu-
breyt, har ikki er loyvt at ganga.

Hesar vandastedur eiga at vera tryggjadar vid
rimaverki, um frastedan til gongu- sukklubreyt er
minni enn 1,5 m:

e langar og brattar brekkur, brattari enn 1:3 og
haegrienn 2 m
jardarmunur reystarienn 11,5 og haegrienn1m
air, vetn og strandaeki, har tad er djupari enn
0,5m afled

e hvassir hamarsklettar - har vandi er furi at
detta oman

e adrir meguligir vandar, sum vid naerri kanning
hava vist, at stadbundin vidurskifti krevja
rimaverk

Tad er sera umradandi at hava rimaverk vid hand-
lista, ta i hallid fram vid vegnum er 40%o.

Endamalid vid handlistum er at hjalpa teim-
um, sum eru kropsliga illa fyri at koma fram ella
truggja umstedur soleidis, at tey ikki detta. Bxdi
blind og sjénveik bruka handlista sum naturligan

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

vegvisara. Har kravié er, at oll skulu hava atgongd,
veréur vidmeelt at hava tveir handlistar avikavist
80-90 cm og 60-70 cm oman fyri lendié.

Galdandi fyri bryr vié gongu-, stikklu- ella riding-
arbreyt:

e (ongu- og sukklubreytir skulu hava somu
breidd & allari brdnni. Breidd & gongubreyt
skal vera i minsta lagi 2,5 m. Um tad ikki ber
til at hava neudugu breiddina, eigur at vera
umhugsad at gera getubrugv fyri seg.

e \/id bryr, har abeer ferdsla ikki er atskilt fra
bilferdslu vid bilverju & branni, skal bilverja a
brdnni setast upp a kantbjalkar, so hon eisini
virkar sum rimaverk.

e Har ridingarbreyt er eftir brdnni, eigur ovara
persénsverja at vera i minsta lagi 1,8 m oman
fyri haddina a farvegnum. Har rimaverk verda
sett upp fram vid gongu-, sukklu- og ridingar-
breyt eigur rimaverkid at hava eina persons-
verju baedi {120 cm og 180 cm haedd.

Meira um lendi framvid er til demis at finna her:

e Autoveern og tilherende udstyr, Vejdirektor-
atet, 2021
Handbog, Trafiksikkerhed, VVejdirektoratet, 2014
Handbog i cukeltrafik, Celis Consult. 2014
N10O Veg- og gateutforming, Statens veg-
vesen, 2022

e N101 Rekkverk og vegens sideomrader, Statens
Vegvesen, 2014

e Planlaegning af veje og stier i abent land,
VVejdirektoratet, 2019
Tveerprofiler i byer, Vejdirektoratet 2019
Tvaerprofiler i abent land, Vejdirektoratet, 2021
Vejtekniske lasninger for cuklister, Vejdirek-
toratet, 2020

Mynd 24: Congubrugv i Vestmanna, sum vard gjerd fyri at at betra um ferdslutrygdina hja abaerum
ferdandi (Google Street)
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Krossbreytir

Krossbreytir kunnu koma fyri 8 vegastrekkjum,
vid krossveg ella rundkoyring. Ofta vera kross-
breutir settar i samband vié at fara yvir um ein
storri veg, men | veruleikanum eru taer flestu
krossbreytirnar fram vié vegum, sum eru upp at
innkoyringum og minni kommunalum og privat-
um vegum. Hagfradiliga elva krossbreytir til flestu
trupulleikar, ti har koma olukkur vié abaerum
ferdandi oftast fyri.

Taid ein meting av stedum, har gongu- og sukklu-
breytir fara yvir um ein veg, verdur gjerd, eigur
ein heildarlgsing av gllum veganetinum at verda
tikin vid. Kortini verdur m.a. vidmeelt at kanna slag
av vegi, funktién, standard, hamarksferd og um-
stedur. | bgum og bygdum verdur gingid Ut fra, at
eitt skipad samanhangandi kervi til falk til gongu
longu er til, og at tad eggjar falki at ganga.

Krossbreytir vid ongum gonguteigi

Til ber at gera sokalladar ferdsluouyggijar, har abaer
ferdsla fer yvir um vegin, ti taer faa meguliga ferd-
ina nidur og virka fyribyrgjandi. Hetta kann vera,
har gonguteigar ella adrir matar eru at fara yvir-
um, verda mettir at vera degnadir.

Falk til gongu hava vikiskyldu og skulu fara yvir
um vegin, ta id eitt glopp er i ferdsluni.

Stedini, har abaera ferdslan skal yvirum, skulu ger-
ast soleidis, at tey antin hava eina inn- ella Utsidu-

Rampa vié
0-kantsteini

rampu millum gongu/sukklu- og koyribreyt. Abaera
ferdslan kann eisini fara yvirum a yvirflatu, sum er
eitt sindur haegri, soleidis at sidan & kantsteinunum
er sjonlig og vikir fra vegnum.

Vidvikjandi blindum og sjénveikum verdur meelt
fra at bruka taktila alegging, ti tad kann mis-
takast vid gonguteig, og tad verdur mett sum
vandamikid, at blind skulu hava vikiskyldu fyri
koyrandi ferdslu, sum tey ikki kunnu siggja og
kanska heldur ikki hoyra (sukklarar og el-bilar).
Ti er umradandi at kanna, um vandi er fyri mis-
skiljing, ta i6 ferdsluoyggjar ella onnur 6skipad
studulspunkt fyri abeer ferdandi, sum skulu yvir
um vegin, verda gjord.

Gonguteigar

Ta io farid verdur undir at gera ein gonguteig vid
eitt strekki, sum liggur opid (sum ikki er knytt at
krossvegi ella rundkouyring) er vanligt, at folk til
gongu eru midsavnad a einum stad, og ferdslu-
mongdin & stadnum ger tad torfert at fara yvirum.

Ein gonguteigur verdur bert gjgrdur, um tad eru
nogv falk til gongy, ella at tey fara at vera nogy,
sumvilja yvirumvegin, og hartad i ein vissan mun
ber til at beina falki til gongu fram vid vegnum yvir
til gonguteigin.

Ta i6 ein nyggjur gonguteigur skal gerast, ella ta
steda skal takast til, um tann, sum er framman-
undan, skal vardveitast, eiga hesi vidurskifti at
verda tikin vid i metingina:

Rampa vid
0-kantsteini

Mynd 25: \/egleidandi tekning vid meginreglum fyri ferdsluoyggj vid vinkli, so fdlk til gongu, sum fara

yvirum, hava betri utsgni maoti ferdsluleidini.
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ferd hja flestu koyrandi (85%)

hamarksferd

ferdslan a stadnum, og hvussu stérur partur
er tung ferdsla

tal av teimum, sum fara yvir um i meldurtiéd
fyrilit fyri bélkum vié serligum tarvi (skdlabarn,
eldri og folk vid skerdum farleika)

annar meguleiki at fara yvirum

onnur stadbundin vidurskifti (til demis Gtsyni
og yvirlit yvir umstadur)

um gonguteigur er partur av einum yvirskip-
adum breytarneti

Muynd 26: Ferdsluoyggj vid \Velbastadvegin i Tdrshavn. (Google Street)

Utgjerdir vid eini oyggj, sum ger tad meguligt
hja abarum ferdandi at fara yvir um vegin i
tveimum stisum og/ella teir verda gjgrdir sum
yvirumfaringar vid hevjadari flatu.

fyri at ekja um uppmerksemi ber til at seta so-
kallad torontoblunk upp vid gonguteigin
gonguteigur kann signalstyrast. Vanliga verda
signalreguleradar yvirumfaringar gjerdar, har
nevnda loysn vid oyggj i midjuni ikki er nég
[s{e]e)

tad er tydningarmikid, at gonguteigur hevur
gongubreyt, getu ella gki uttan fyri koyriveg

(stad at bida vid) bAdumegin vegin, og haraftrat
plass til tey i koyristdli at flyta seg. Arbeidast
skal eisini fram imoti at gera gonguteig, har
tad er naturligt fyri tey flestu til gongu at fara
yvir um vegin.

Mzela til gonguteig sum part av breytaneti og
sum framkomutiltak fyri folk til gongu a vegum
vi® sera négvari ferdslu.

Nyeggir gonguteigar verda ikki gjerdir, har ferdin er
60 km/t ella meira. Um gddkenda hamarksferdin
ikki fer upp um 45 km/t, kann gonguteigur gerast
vid rundkoyringar og signalstyrdar krossvegir

Mezelt verdur til, at tregtirnar fyri at gera signal-

styrdar gonguteigar, verda hesar:

e Serligur vandi furi olukku. Skraseting hevur
stadfest avist slag av vanlukkum, sum veaent-
andi kunnu furibyrgjast ella faekka, um signal-
styring verdur nytt.

e Neerindis skulum, edrum stovnum og stor-

Alment galdandi tilradingar fyri gonguteigar eru:
e gonguteigar skulu hava gott ljos
e gonguteigar, sum standa burturfra, kunnu vera

Skeltad ferd

Fara yvir um i meldurtid >40 <2 >20

---
[ ]

30 km/t
40O km/t

50 km/t
60 km/t

Talva 5: Tilmeeli um treytir vidvikjandi ferd og ferdslumongd, ta id nyggir gonguteigar verda gjerdir. Kelda:
andbok V127, Kryssingssteder for gdende, Statens Vegvesen 2017

Meela ikki til gonguteig. Tad eigur at vera hugsad um atkomu hja folki til gongu, sum hava serligan tarv.

B Maela til gonguteig sum part av breytaneti og sum framkomutiltak fyri folk til gongu & vegum vid sera
nogvari ferdslu.

B Nyggir gonguteigar verda ikki gjardir, har ferdin er 60 km/t ella meira. Um godkenda hdmarksferdin ikki
fer upp um 45 km/t, kann gonguteigur gerast vid rundkoyringar og signalstyrdar krossvegir
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Mynd 27: Gonguteigur undir Gatueidi har tad bert er gongubreyt edrumegin og smal vegeks! vid bilverju
hinumegin. Merkingin er slitin upp og ikki naturligt at fara yvirum.

um arbeidsplassum o.s.fr. kunnu serligar um-
stedur gera seg galdandi, til demis nogv abaer
ferdandi gjpgnum stutt tidarbil ella serliga vid-
kvom feréandi.

Vid krossveg vid skipadari vikiskyldu eigur
gonguteigurin vanliga at vera, har folk aloftast
ganga og undir ellum umstadum at vera so
teett vid krossvegin, so feréandi, sum skulu
snara, av seer sjalvum koma eftir, at tad er
partur av krossvegnum.

Vid virding fyri teimum, sum hava sjonbrek,
eiga minst 20 cm av teiginum at vera a einum
reettlinjadum parti 8 kantsteininum. Tad er
sera tgdningarmikid i teimum ferum, har tad
eru leidbeinandi strikur, ti folk vid sjénbreki
bruka kantstein sum vegvisara.

MEGD og herundir Feroya Blindafelag meelir
til at gera hoskandi gonguteigar, har besta
leid millum gongu- og koyribreyt er vid einari

Varningsteigur
Rampa vid 0-kantsteini

Leidbeinandi strikur
60 cm bredt

rampu vio varningsteigi og O-kantsteini. Tad er
pdrvisi enn tad, sum til demis norskir normar
vidmeela og siga: at sjonliga sidan a kantsteini
skal vera @ 2 cm upp fra vegnum. Her vard
hugsad, at tey blindu ikki altid kundu fala ein
so lagan kantstein vid blindastavinum, og tey |
kouristoli kundu hava trupulleikar av kantinum.

Gonguteigar i rundkoyring

i rundkoyring kunnu blind og sjénveik hava torfart
vid at kunna seg um leidina. Tad er lutvist ti, at tad
er torfert hja teimum at meta, um ein bilur heldur
fram at koyra i rundkoyringini ella velur eina fra-
koyring, har tann blindi stendur, og lutvist ti tey
hava trupulleikar vié sjalv at finna veg.

Tessvegna er tydningarmikid at tryggja, at akfer
hava laga ferd, ta id teir koyra Ut/inn i annan veg,

Muynd 28: Tekning, id Isir grundreglurnar fyri taktila dlegging a vegastrekki vid ferdsluoyggj. Vid krossveg
skal gonguteigurin vera i minsta lagi 2,5 m breidur.



serliga i rundkoyring, har blind og sjénveik eru
partur av ferdsluni.

Haraftrat eigur gongubreyt vié leidbeinandi strik-
um at verda gjerd allan vegin runt i rundkoyringini,
og har, sum folk fara yvirum, tv.s. vid gongu-
teigarnar, eigur taktil merking vid varningsteigi og
leidbeinandi strikum at vera.

Ljos vid gonguteigar
Gonguteigar skulu vera vel upplystir. Antin vid
vanligum getuljési ella hava serligan ljésbunasd.

e \/id vegir, sum eru upplystir vid leegri styrki
enn 7 lux, og a dupplystum vegi, skal lj¢sid a
gonguteigum, har koyribreytin er, vera upp-
[gst vid 30 lux.

e Avegum, id eru upplystir vid meira enn 7 lux,
skulu bert gonguteigar & vandafullum stadum
vera upplystir. Tad kann vera & gonguteigi a
opnum strekki.

e Furi at tryggja, at abeaer ferdandi gerast varug
vid gonguteig, skal tad vera skeltad, merkt og
upplyst reett og haldast vid lika. Nidanfyri saest,
hvar talvan, sum visir 3, hvar gonguteigurin er
(E17), skal setast upp.

Ferdsluljés vidé krossveg

Tad er bert ein signalstyrdur krossvegur a lands-
veganetinum. Vid ti i huga verda almennar leid-
reglur um hetta ikki gjerdar i hesum hefti.

Signalutbunadurin i Hvitanesvegnum eigur at

Gonguteigur

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

verda gjerdur tidarhdskandi vid til demis gongu-
breyt eftir algildum snidi, m.a. vid taktilari dlegg-
ing, og steda vidvikjandi ljodsignali eigur at verda
tikin. Tann blindi brukar ljodsignal baedi til signal-
skifti og at finna og kunna seg um leid. Knattar
til félk til gongu at trista & finnast eisini vid risti-
funku, so sjonveik og deyv kunnu fgla, um signal-
Utbunadurin gevur reytt ella grant signal.

Mynd 30: CGonguteigur 3 krossvegnum vid Hvita-
nesvegin, Torshavn

Yvirumfaring uttan jardarmun

A strekkjum vid hamarksfers, sum er oman fuyri
60 km/t, har dbaer ferdandi hava terv & at fara
yvir um vegin, eigur farleid vid ongum jardarmuni
at verda gjerd. Hetta kann gerast vid vegasmogu
ella gongubrugyv - alt eftir lendi og staébundnum
vidurskiftum. | hesum feri hevur tad stdran
tydning, at valda loysnin er natdrliga a leidini hja
teimum abaeru ferdandi, soleidis at tey ikki kenna
tad sum at fara ein umveg og ti velja tad fra.

Akbreyt

Flata
—e
Ljos -
<«— min.0,5m

Framsidumynd umism | Y

t

22-28m
min. 2,3 m yvir sukkluras
13

Mynd 29: Stadseting av E17 vid gonguteig
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Muynd 31: VVegasmoga i Hosvik

Bygdagetur

Taergomlu bygdageturnarverda framvegis briktar
til fritidar- og ferdavinnuendamal. Ta landsvegir
eru gjerdir, hevur tad ikki altid verid ansad eftir,
hvar vegur og bygdageta umskarast. Bilverja kann
vera gjerd ella adrar fordingar, sum gera tad torfart
at fara yvirum.

Tad verdurikkiviomeelt at gera serlig tiltok a lands-
vegnum, eftir sum tey eru so fa, sum skulu yvir
um vegin, men gera tad soleidis, at tey fau, sum
skulu yvir um vegin, veréda leidd hagar, Utsynié er
gott. Hetta kann veréa gjert vid skeltum, sum visa
a trygga farleid i bilverju o.s.fr.

Um tervur er a at parkera, ber til at gera eitt stedgi-
ella bidiplass, so sleppast kann undan parkering
uti i vegekslini.

G tei
Flata onguteigur
Sukklubreyt
Asfaltsskai
Skuréur A-A 13

Muynd 34: [ itad yvirumkoyring & Giljanesi

Yvirumkoyringar

Ein yvirumkoyring er eitt slag av vegaibinding,
har gongubreyt og meguliga eisini sukklubreyt
fara yvir um krossvegin.

Yvirumkoyringar eiga at verda gjerdar vid so stor-
um litmuni, at tey, sum koma fra siduvegi, og tey,
sum koyra inn a vegin, eru varug vid vikiskyldu
sina vid gongu- og sukklubreyt. Sukklubreyt kann
verda asfalterad, og gongubreyt eigur antin at
hava litad asfalt ella dlegging vié steinum/flisum
Ur betongi/gréti. Kortini verdur ikki meelt til at
bruka brugvarsteinar ella malargrot, av ti at tad er
ringt at ganga a hja teimum, sum eru illa gongd.
Brugvarsteinar og malargrét kunnu brikast sum
marknaras imillum gongu- og sukklubreyt.

Vejdirektoratet i Danmark metir bestu loysnina
millum yvirumkouring og veg vera asfaltrampu (sf
nidanfyri): Héast Urslitid er smalri vegaprofilur, so
ger tad sukklubreytina betri og er haraftrat biligari
at gera, reka og halda vid lika.

Asfaltsskai

<«— SuUkklubreyt — «— Gonguteigur — «— Siduvegur —

A

A

Muynd 33: VVegleidandi tekning vid meginreglum fyri yvirumkoyring har kantsteinur ikki laekkar, men har
tad i stadin verdur gjerd ein rampa. Gongubreytin & myndini er markerad vid matliti. (Flata og skurdur eru

ikki asett sinamillum).



Fleiri ibindingar til smeerri siduvegir kunnu vid fyri-
muni verda umbygdar vid eini yvirumkoyring, sum
setur ferdina nidur og er ferdslutryggari.

Oskipad yvirumfaring

“Oskipad yvirumfaring” verdur sagt um ibundnar
siduvegir uttan gonguteigar, yvirumkoyringar ella
samanhangandi gongubreuytir. Tey til gongu, sum
2etla seer yvir um vegin, hava vikiskyldu fyri koyr-
andi ferdslu.

Ein oskipad yvirumfaring kann geva ti blinda og
sjonveika avbjodingar, ti tad er torfert at fara um
kantsteinar i einum buga og peila seg inn a tann
reetta vegin. Ti fylgir tann blindi ofta kantsteinum
inn eftir siduvegnum, til hann kann fara yvir um
vegin vinkulreett — ein sokallad “trygdaryvirum-
faring”. Hetta skapar kortini eisini trupulleikar, t3 id
ferdslan ikki roknar vid, at folk til gongu fara yvirum

Muynd 35: Oskipad yvirumfaring & Strondum

(Google Street)

CGonguteigur

Varningsteigur

60 cm breitt —'_

-

Rampa vio
0-kantsteini

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

a hesum parti av siduvegnum, og vandi er furi, at
parkeradir bilar standa soleidis, at teir fjala tann
blinda/sjénveika.

Vid gongubreutir eru kantsteinar ofta so hegir, at
teir geva teimum i koyristoli trupulleikar. Hoast tad
nogvastadni eru gjerdar royndir at bata um hetta
vid asfaltrampu, so er hon ofta brattari enn 100 %o
og kann ikki brukast sum ztlad.

Tao verdur maelt til at brika annad av nidanfyri-
standandi modellum alt eftir ferd og Utsynisvidur-
skiftum. Modell 1 verdur vidmeelt, ta id ferdin er lag
0g Utsynid gott hja teimum ferdandi, sum sneida
inn. Modell 2 er eitt ngyggjari hugskot, sum verdur
vidmeelt til taer ngggju donsku vegavidtekurnar.
Her verdur ein leidbeinandi strika gjerd tvartur um
siduveg. Strikan ma kortini hverki vera hvit ella gul,
so kann hon mistakast fyri at vera vegamerking |
adrar matar.

Tao hevur vist seg, at leidbeinandi strikur yvir um
siduveg eru heilt g6d hjalp, serliga hja teimum
heilt blindu. Ta leidbeinandi strikur eru uttan motlit,
hava tey sjonveiku ikki so stéra gledi av teimum.
Tey sjonveiku, sum siggja eitt sindur, kunna seg
vanliga um leidina vid havatonnunum i stadin.
(Ramball 2023)

Yvirumfaringin skal vera innan furi 10 m fra teett-

asta kanti & tvargangandi koyribreyt (10 m-reglan)
fyri at sleppa undan bilum, sum standa parkeradir.

Varningsteigur
min. 30 cm breitt

Mynd 36: Modelll, “Trygdaryvirumnfaring” har blind og sjénveik fara yvir um vegin longurinnia siduvegnum.
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Conguteigur

Naturlig leidbeinandi linja

Varningsteigur
og 0-kantsteinur

30 cm leidbeinandi linja
(skal ikki vera hvit)

Mynd 37: Modell 2, Yvirumfaring vid leidbeinandi striku.

Les meiri um krossbreytirim.a.:

Faerdselsarealer for alle — universelt design
og tilgengelighed, Vejdirektoratet 2017
Handbog, Trafiksikkerhed, Vejdirektoratet,
2014

Krydsninger mellem stier og veje. Vejdirektor-
atet, 2016

Lydsignaler, Ramball, 2016

N100 Veg- og gateutforming, Statens veg-
vesen, 2022

V125 Gateveiledning, Statens vegvesen,
2021

\/129 Universell utforming av veger og gater,
Statens vegvesen, 2014

Sikkerhed for cyklister i byrundkersler og -kryds
med forskellig udformning, Vejdirektoratet 2021
Tilgeengelighed for blinde og svagsynede,
Dansk Blindesamfund, 2015

Tiltakskatalog for transport og milje, TAI
(www.tiltak.no)

Trafikksikkerhet for syklister, Rapport 1597,
T@l, 2017

Trafikksikkerhetshandboken, T@I
(www.tshandbok.no)

Trafiksikkerhed i kryds med dobbeltrettede
cykelstier, Trafitec, 2013

Vejbelysning, Vejdirektoratet, 2020

Vejkryds i byer, Vejdirektoratet, 2018
Uregulerede overgange, Ramball, 2023
Vejtekniske lgsninger for cyklister, \Vejdirekto-
ratet, 2020

V127, Kryssingssteder for gaende, Statens
VVegvesen 2017

Bussstedgiplass

Fyri at faa folk at brdka almenna samferdslu
meira, er neydugt at kanna naarri terv og farleidir
hja brukarunum. Her verdur dentur lagdur a
bussstedgiplass, sum er ein tydningarmikil lidur a
ferdini hja brakarunum. Nidanfyri standa viomeeli
vidvikjandi innreetting av bidihentleikum til abaer
ferdandi.

Muynd 38: Bussstedgiplass i Midvagi (Google Street)



Busslending °

Stad, har vit fara i og Ur bussi, nevna vit buss-
lending. Ein “busslending” er gjarna partur av
gongubreytini, og tad einasta, sum bendir 3, at
tad er eitt stedgiplass, er ein bla ella gul E31-talva
(bussstedgiplass) og meguliga eitt skyli.

Leidbeinandi mat til eina lending: °

e \/idmeelt verdur, at ein busslending skal vera
2,7 m breid m.a. vid atliti at faa barnavogn i og
ur bussi

e Longd & busslending ma hava somu longd e

sum teir bussar, i6 skulu stedga har. Busslend-
ing eigur ongantid at vera smalrienn 1,5 m.

e Um Utgerd skal standa vid eina busslending,
skal breiddin verda matad fra kantsteini til
onkran sterri Utbuinad, sum er festur, til demis
bussskyli ella rimaverk

e \/idvikjandi busslending eigur altid at vera

hugsad um, at bussar skulu hava gott plass, ta e

i0 teir koyra Ut a vegin fra stedgiplassi, ti bak-
endi & bussi i ringasta feri kann snara upp til
1,4 minn yvir busslendingina, um Utkoyringin
er krepp.

e |ongdarhallid & busslending skal svara til
longdarhallié a koyribreytini vid stedgiplassio.

Vid atliti at algildum snidi eigur mesta longdar- e

hall ikki at fara upp um 40 %eo.
e Tvarhallid vid bussstedgiplass eigur ikki at fara
upp um 25 %eo. Tverhallid eigur at vera burtur

fra kantsteini fyri at minka um sprutt 3 tey e

ferdandi, sum bida

To slepst illa undan at hava tverhall iméti kant-
steininum vid stedgiplass uttan busslumma.

Taidfarid verduriog Urakfari, ogtaid stedgad verdur

vid busslending er fylgjandi asetingar galdandi:

e Aleggingin skal vera jpvn og glidtrygg

e Brlgva- og dleggingarsteinar vid 6javnari yvir-
flatu skulu ikki brikast

Kantsteinur

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

Ein busslending kann vera framerkt vid adrari
alegging enn restin av aleggingini
Kavi og gler skulu ikki vera & busslendingini
Midast skal eftir at hava so litlan jardarmun
sum til ber, ta farid verdur i og ur bussi. Ti skal
kantsteinurin Ut imoti bussstedgiplassi ella
busslumma vera so hegur sum til ber.
Tad er lettari at koma i og Ur bussi, har kant-
steinurin er hggur, men kantsteinurin eigur ikki
atfara upp um 8 cm, ti bussar, sum hava lagan
botn, eru bara 10 cm oman fyri koyribreytina.
Har bussurin koyrir fram vié ferdsluoyggj
kann tad vera ein fyrimunur at gera kant-
steinar upp til 17 cm til haeddar, so ferdandi
kunnu fara beint inn og Ur bussinum uttan
nakad trin. Ta kantsteinar gerast so hegir, eiga
haeddarvidurskiftini at verda vel gjegnum-
hugsaé, ti ofta er hall aftureftirinn maéti gongu-
breytini, har farié verdur i og Ur bussi.

Meelt verour til, at kantsteinar, sum eru 17 cm

hegir, bert vera bruktir har:

e Bussarnirkunnu koyra beint framinn a buss-
stedgiplassid og bidiplassio.

e Stedgiplassio er stadsett, har bussbreytir eru
og & farstedum (ella & strekkjum, vié ferdslu-
skipadari hamarksferd upp 8 40 km/t).

Furi at dekk a bussi ikki skulu faa skada, eiga
kantsteinar haegri enn 2,5 cm at vera sneiddir.
Kantsteinar, sum venda moti bussstedgiplassi
eiga altid at vera slaettir og sneiddir ella rundadir.
Stadid a stedgiplassinum, har félk fara inn og
Ut, eigur at vera merkt vid taktilum leidbeinandi
strikum og varningsteigi. Hetta er gjart soleidis,
sum mynd 40 visir. Standardmat furi leidbein-
andi strikur er 30 cm | breidd. Um lending er
flekjaslig og/ella um vandi er fyri, at ferdandi ikki
varnast leiébeinandi strikurnar, eigur breiddin
at vera 60 cm. Stedgistadid vid lending verdur
markad sum varningsteigur.

3cm

Mynd 39: \Vegleidandi tekning urm meginreglur fyri avsneiddar kantsteinar avikavist 8 cm og 17 cm. (Hand-

bog om Kollektiv bustrafik og BRT, Vejdirektoratet, 201%)
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Skyli

Tad verdur viomeelt at seta upp skylivid all stedgi-
plass, har tad fara fleiri enn 10 upp i bussin um
degnid, og har biditid kemur fyuri. Um vedurvidur-
skiftini ikki eru tey bestu a stadnum, eiga skyli at
verda sett upp har eisini hoast faerri ferdandi.

Muynd 40 visir viddina av skglum. Vidvikjandi vidd-

ini eru hesar tilrddingar:

e Skyli skulu ikki hava trin, og jardarmunurin
eigur ikki at vera meiri enn 20 mm.

e Barnavognar og koyristoélar skulu koma inn og
Ut Ur skylinum uttan trupulleikar.

o Skylid skal i minsta lagi vera 1,6 m djupt og 2,5
m breitt, soleidis at tad ber til at koma inn vid
kouristali.

e Stpdd a skyli er tengt at, hvussu négv ferdandi
bruka bussleidina og stedgistadio.

Skyli eiga at hava hesar hentleikar:

e Beinkirvid armi/studulshandtaki
e Ruskilat

Busslending

27m
(1L5m)

min. L6 m

Busslongd min. 12 m

I E31 (bussstedgiplass) —»“

e |cett atkomulig ferda=tlan, sum stendur
minsta lagi 0,92 m i friari breidd

e Ljos, sum hevur stéran tgdning fyri ferdslu-
trygd og kensluna av tryggleika, algilt snid, og
at bussferarin seer vael tey ferdandi, sum bida

e (Gott Utsyni fra skyli til buss. Skyli hava vanliga

glasveggir, sum hava fyrilit fyri hesum.

@Il stedgiplass skulu hava neydug skelti og

meguliga sukkluparkering.

Parkering vio stedgiplassid

Ta sukkluparkering verdur gjard vid eitt stedgi-
plass, veksur upplandid, soleidis at tey, id nyta
buss sum farleid, gerast fleiri, si talvu 6 um tidar-
nytslu til/fra stedgiplassi. Stadseting og frastada
millum bustad og bussstedgiplass hava tydning
fyri, hvussu freistandi ein sukkla verdur sum
flutningstal.

0,9m

Varningsteigur
0,6x0,9m

Leidbeinandi linja
0,3 m breid

Livdarskjol

1 Vindeyga —

Mynd 40: Busslending vid skyli og sukkluskuri

Sukkla

Bonkur ———

«— Min.25m —>  Sukkluskurur

Tiod i minuttum

Talva 6: \/egleidandi tid ( minuttum fyri folk til gongu og & suUkklu til og fra stedgiplassi



Hesartilradingareru galdandifyrisukkluparkering:
Sukkluparkering skal vera teett vid stedgiplass,
men flytast burtur fra gongubreyt, so parker-
adar sukklur ikki eru til hindurs fyri atkomu og
gdéoéum utsyni

Tad skal bera til at laesa sukkluna fasta i eitt
stativ, sum passar til allar sukklur
Sukkluparkeringin skal hava lj¢s og vera undir
taki

Vid sterri stedgiplass og krossvegir er tgdning-
armikid at kunna parkera bilar. Ta parkeringsut-
bunadur skal stadsetast vid stedgistad, skal synid
vera gott og einki vera fyri.

Mynd 41: Bussstedgiplassid vid Kollafjardartunnilin
stendur ikki @ einum oki vid lendi uttanum til abaer
ferdandi(Google Street)

Ferdslutrygd vio stedgiplassio

At gera sukklubreyt fram vid vegi vid bussferdslu
pkir um vandan furi 6happi millum folk til gongu
og sukklarar vid stedgiplassini. Eftirsum vandin er
serliga storur, i sambandi vid tvibreytada sukklu-
breyt, eigur ein sovordin bara at verda gjard (ella
bussstedgiplass bara verda gjert), um nog breid
marknaras kann gerast millum getu og stedgi-
plass. Har bussskuli er vid stedgiplass, hava badi
tey, sum fara i og Ur bussi, vikiskyldu fyri sukklar-
um. Har eingi bussskyli eru, hava sukklarar viki-
skyldu fyri teimum, sum fara i og Ur bussinum.

TEMABLAD: ABAR FERDSLA

Ta sukklubreyt veréur gjord vié eitt stedgiplass
eru hesar asetingar galdandi:

sUkklubreyt skal fgrast fram vid stedgiplass-
inum og hava somu breidd sum hin parturin
av vegastrekkinum

bussstedgiplass til bussar vid lagum botni
eiga at hava plass til eina rampu, sum stingur
80 cm Ut frd bussi, ta id hon verdur brukt.
Harumframt eiga koyristdlar at hava atgongd
fra sukklubreyt til gongubreyt. Atgongdin
verdur gjerd til midhurdina a bussinum.
Eingin jardarmunur skal vera fra sukklubreyt
til gongubreyt. Tad verdur tryggjad a tann
hatt, at kantsteinur verdur lzgri og/ella vié at
gera eina asfaltrampu vid halli, sum i mesta
lagi er 1:10, og sum javnar munin. Tad merkir,
at eingin jaréarmunur er. Vid atliti at sukklarum
eigur rampan i mesta lagi at stinga 0,5 m Ut a
sUkklubreytina og vera evnad soleidis, at hon
ikki fordar gédari burturveiting.

Um eitt bussstedgipladss skal gerast a einum

strekki vid sukkluras, verda hesar loysnir vid-

meeldar:

e verulig sukklubreyt fram vid stedgiplassi
("styrkt sukkluras”)

e Sukkluras framman fyri busslumma

"Styrkt sukklurds” merkir, at vid bussstedgiplass
verdur gjerd ein stutt sukklubreyt avmarkad vié
kantsteini. Henda kantsteinshaedd ger tad Izettari
at fara upp i bussin. Trupulleikarnir eru kortini teir
somu sum vid onnur stedgiplass, ta farid verdur
Ur bussi og beint Ut  sukklubreuyt.

A strekkjum vié avmarkadari sukklufersslu og
skipadari ferd upp a 50 km/t ella undir tad, kunnu
sukklurasir verda fordar uttan um busslummar,
sum myndin nidanfyri visir.

Farleidin til stedgiplassio - taktil
stgringsskipan

FEtlanir vid busskervi, stadseting og stedd verda
ikki vidgjerd i hesum blad. Té meela vit til i sam-

Sukkluras
S

Akbreyt

—t_ =

S —

Muynd 42: Sukklarar verda fardir uttan um busslumma & strekki vid sukklurds, og sum harafturat hevur
avmarkada sukkluferdsiu og eina skipada ferd upp & 50 km/t ella minni. (Vejdirektoratet, 2019)
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bandi vid atlanir um stadseting at hugsa um,
hvussu farleidin til stedgiplass er legd og eisini
brdk av natdrligum pertum sum leidbeinandi
strikum til stedgiplass og krossveg. Ein naturligur
partur er framsidan & einum husum (har einki
stingur fram), kantsteinar, hegn, veggirella at bta
pki, har gingid verdur, upp i partar vid ymiskum
tilfari. Ein taktil styrisskipan er samansett av
veg-, uppmerksemis- og avaringarvisara. Taktila
styriskipanin vid stedgiplass og krossveg er eitt
iskoyti, har tad ikki ber til at bruka leidbeinandi
strikur, ella at taer ikki eru nog mikid.

Les meira um hetta i:

e Faerdselsarealer for alle — universelt design og
tilgengelighed, Vejdirektoratet 2017

e Handbog om Kollektiv bustrafik og BRT, Vej-
direktoratet, 2019

e V123 Kollektivhandboka, Statens vegvesen,
2014

e /129 Universell utforming av veger og gater,
Statens vegvesen, 2014



TEMABLAD: ABAR FERDSLA

7. STRATEGIOGTILMEAELI

flogur komandi ar til verkleg og hentleikar til tey
abeaeru ferdandi skulu vera framsekin, men eisini
realistiskar. At gera ilegur i nggerd fram vid lands-
vegi er i sini heild sera kostadarmikio, ti verdur
meelt til eina meira pragmatiska loysn, har hent-
leikar verda gjerdir i sambandi vid tlad vidlika-
hald. Skotid verdur upp, at onnur tiltek sum kross-
vegir og bussstedgiplass vera gjerd so hvaert vid
eini arligari peningajattan. Nakrar royndarverk-
cetlanir eru i uppskoti, har tiltek verda lagad til
foroysk vidurskifti. Til seinast verdur meelt til at
hava eina jattanarskipan, sum kann hjalpa @drum
myndugleikum og privatum vid tiltgkum, sum
beata um vidurskifti hja teimum abaeru ferdandi.

Strekki eftir landsvegnum

Sum utgangsstadi eiga allir tvibreytadir vegir at
verda uppstigadir til Vegaprofil 1 og einbreytadir til
VVegaprofil &.

Um allir landsvegir verda Utbygdir vid asfalterad-
ari vegegksl sum minsta kravi, merkir tad ein samlad
flega aljgdandi 200 millionir kronur. Ti verdur
meelt til, at flegur verda gjerdar yvir fleiri ar. Har-
aftrat kann ein vinningur vera i at gera asfalteradar
vegakslar og sukklugeilar, ta id koyribreytir verda
asfalteradar av ngggjum. Vid ti framferdarhattinum
verda allir vegir dagferdir eftir 25-30 arum, og teir
vegir, har mest ferdsla er, verda radfestir fyrst.
Vid st@di i hesum verdur meelt til at gkja jattanina
til hvert asfaltarbeid vio 15-20%, so asfalteradar
vegakslar kunnu gerast.

Vegir i bygdum oki

{ bygdum aki eigur Vegaprofilur 6 vié gongubreyt
pdrumegin at vera minsta krav. Ta profilar eru
smalri, og parkeringin er avmarkad, eigur Vega-
profilur 5 at verda gjerdur. Tad er i fleiri stedum
soleidis, at bygningar og adrar fordingar eru til
hindurs fyri, at tann neyduga breiddin til nevndu
profilar ber til at gera, og her er neydugt at taka
stedu til hvert tiltak seer.

Gonguteigar, bussstedgiplass
og krossbreytir

Tao eigur at vera hugt at sllum gonguteigum og
bussstedgiplassum vid atliti at eini virkisetlan at
uppstiga til algilt snid. Her verdur vidmeelt at gera
royndaraetlanir, sum brdkarar kunnu royna og
meguliga raetta, ta i6 eftirmett verdur.

At uppstiga og gera nyggjar gonguteigar og
nyggj bussstedgiplass umframt at gera gongu-
0g sukklubreytir er ¢heft av asfaltering, her ma
ein serlig jattan til hesi tiltak.

Tao verdur meelt til at seta eina fasta upphadd av
arliga at betra krossbreytir, bussstedgiplass og
broyttar vegamerkingar. Tad kann gerast vid at
okja jattinina til “Trygdartiltek” til 10 mid. kr. Jattan-
in seinastu arini hevur verid minni enn 6 mMio. kr.

Somuleidis verdur meelt til vidlikahald av vega-
merkingum og skeltum, so m.a. gonguteigar siggj-
ast alt arid. Yvirskipad verdur viémeelt, at dent-
ur verdur lagdur a rakstur og viélikahald, har tey
abaeru ferdandi eru, og tad fevnir um alt fra kava-
rudding og salting til rudding av vegoksl.

Royndarverkaetlanir

Taod verdur meelt til at royndarkoyra hesi ngggju
tiltekini & faroyska vegakervinum sum til demis
algilt snid & gonguteigum, adrenn tey vera sett |
verk sum almennar tilradingar.

Okkara uppskot er at seta i verk hesar royndar-
verkaetlanir:

Vegaprofilur 2

At gera sukklugeil a Kaldbaksvegnum millum
Sandvikahjalla og Kaldbaksbotn. Strekkid er 7,5
km, og vegaprofilur er bygdur Ut vid asfalteradari
vegoksl vid Sund. Harumframt er eitt breitt mideki
millum Sandvikahjalla og Sund, sum meguliga
kann vera tikid uppi. Tiltakid verdur mett at kosta
millum 10 og 14 milliénir kr. Tiltakid eigur at verda
eftirmett aftan a eitt til tvey ar.
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Vegaprofilur 5 imillum bygdir

Tad verdur meelt til at gera ein vegaprofil & Biggja-
rvegnum millum Servag og Be, vegurin er i dag
tvibreytadur. Strekkid er 2,8 km, kostnadurin at
merkja vegin og skelta hann er mettur til at vera
millum 150.000 og 250.000 kr. Tiltakid eigur at
verda eftirmett aftan a eitt til tvey ar.

Tiltak vio “sukkluknetti”

Tad verdur vidmeelt at seta “sukkluknett” vid Kolla-
fiardartunnilin, sum té er treyta av at dagferingar
verda gjerdar i tunlinum adrenn. | Kollafjardartunli-
num eru onyttir meguleikar til meiri sukkluferdslu,
men har eigur ljosbunadur og luftreinsan at verda
uppstigad samtidis, harumframt er tunnilin langur.
Ein sukkluknettur verdur mettur at kosta millum
150.000 o0g 250.000 kr. og eigur at verda eftirmett
aftan a eitt til tvey ar.

Oskipad vegaibinding og

gonguteigur i algildum snidi

Tad verdur meelt til at gera vegaibinding og gongu-
teig um, til demis a M{ravegi vid itrottarhellina i
Runavik. Her kunnu badi sleg roynast og eftir-
metast av brakarum raettiliga skjott. Tiltakio verdur
mett at kosta millum 100.000 og 300.00 kr.

Bussstedgiplass

Tad verdur vidmaelt at gera eitt busstedgiplass
um, til demis annad av teimum i Midvagi vid
rundkoyringina, har busslending og taktil alegg-
ing skulu gerast heegri. Harumframt kann mann
umbuyggja skylid, so tey i koyristolistdli eisini
kunnu bruka tad. Tiltakid verdur mett at kosta
millum 100.000 og 350.000 kr, um skylid vers-
ur umbysgt og sukklustativ sett upp. Tad verdur
vidmeelt at lata brukarar royna tiltakid og eftir-
meta vid stedi i ti.

At breidka vegoksl

Tad verdur meelt til at bridka grét, sum er sprongt
ur tunlinum til Tjgrnuvikar til at breidka vegoksl
Vi@, so ein 2-minus-1 vegur kann gerast millum
Nesvik og tunnilin. Tann gamli vegurin skal lagast
til dbaera ferdslu. Tiltakid verdur mett at kosta
millum 30 og 40 mio. kr.

Sukklu- og gongutunnil

Tad verdur meelt til at geva loyvi til badi at sukkla
0g ganga i gamla tunlinum til Hvalbiar og i teim-
um gomlu tunlunum nordéur um Fjall, t3 6 teir
nyggju, sum eru i gerd, eru lidnir. Tad merkir vié-
likahald, undir hesum reinsan (skréting) og rakst-
ur av ljosbunadi. Tad verdur mett at at kosta mill-
um 250.000 0g 500.000 kr. arliga. Tiltakid verdur
eftirmett aftan a tvey til try ar.

Mynd 43: Camli tunnilin til Hvalbiar eigur at vera
bruktur til dbaera ferdslu. (Google Street).

Krev um atkomugrannskoséan

{ sambandi vié nygerd og umbyggingar av sam-
ferdsluverklegum verdur vidmeelt, at allar verk-
cetlanir verda atkomugranskodadar. Eisini verdur
vidmeelt at gera regluligt atkomueftirlit av verandi
verklegum. Endamalié vié hesum er at seta krav
um algilt snid og at tryggja, at verklagini hava fulla
atkomu fyriellferdandi. Undirhesum ersomuleidis
av tydningi at faa atkomugranskodanina vié fra
byrjan, ti meguligar broytingar/tillagingar eru
|eettari og biligari at fremja, medan verkaetlanin
enn er a skrivibordinum.

Jattan til tiltek til abzera ferdslu

Mzelt verdur til at seta eina upphaedd til sidis, sum
kommunalir og privatir myndugleikar kunnu sgkja
ur til tiltek til kommunalar og privatar vegir. Her
kann til demis vera talan um vegir i skula. Jattanin
er treytad av, at umsekjari sjalvur setur pening i.
Upphaddin kann vera 5 milliénir arliga. Skipanin
verdur eftirmett aftan a fimm ar.

Samstarv um verkaetlan til frama
fyri gongu- og sukkluferdslu

Sum adur nevnt, eiga myndugleikar og ahuga-
bolkar at samstarva um tiltek fyri abeer ferdandi.
Hetta er fram um alt galdandi vid skulavegir, har
stadbundnar loysnir mugu finnast. Eitt annad oki
er alt breytakervid til gongu- og sukkluferdslu.
Endamalid er, at Landsverk og kommunur i felag
hava eina ileguzetlan, sum tad verdur radfest eftir,
fyri at faa meira standardiseradar tverprofilar.
Nidanfyri er eitt yvirlit yvir tey strekki, sum til
demis eiga at verda uppstigad fra Vegaprofili 1 og
L til dvikavist Vegaprofil 2/3 og 5 millum bygdir.
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B Vegaprofilur 2 ella 3 (stkklubreyt ella gotu)
" Vegaprofilur 5 (2-minus-1 vegur)
B Sukklu- og gongutunnil (Gamli Hvalbiartunnilin)

Muynd 44: VYvirlitskort har strekkini eru merkt vid dtekumn til abaera ferdslu.
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fo)
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